FEDERACAO CATARINENSE DE VOO LIVRE
Diretoria Técnica de Parapente
CIRCUITO ESTADUAL DE PARAPENTE
REGULAMENTO OFICIAL

ITEM I - CONSIDERACOES GERAIS

L1 - OBJETIVOS

A FCVL, através de campeonato Catarinense de Parapente, tem como prioridade difundir o
esporte em nivel Estadual e promover a troca de experiéncia e amizade entre os pilotos das
diversas cidades Catarinenses.

A presente Norma visa padronizar a forma das etapas do Campeonato Catarinense de
Parapente que contardo pontos para o Ranking Estadual Anual e para o Campeonato
Estadual, estabelecendo critérios que as regerdo; contribuindo assim para uma justa escolha
dos Campedes Estaduais de Parapente e também, através do Ranking Estadual Anual, dos
pilotos que participardo em competi¢des nacionais.

1.2 - LOCAL

Cabe a FCVL a escolha e a aprovacao do local de realiza¢do dos eventos, devendo este ser
sempre adequado as provas aqui estipuladas.

A FCVL divulgard no més de dezembro de cada ano os locais e datas escolhidas para a
realizacdo das etapas que compordo o Campeonato Catarinense de Parapente do ano
seguinte.

1.3 - PROGRAMACAO

Cabera a organizacio de cada etapa a divulgacdo de um programa onde constem as datas
para inscrigcdes, cerimOnias de abertura e encerramento, dias de competicdo e, ainda, um
regulamento local constando as regras adicionais e as provas sugeridas para o local da
competi¢do. Estes documentos deverao ser enviados as Associacdes e Clubes com uma
antecedéncia minima de quinze dias.

1.4 - INSCRICOES

As inscri¢des para as etapas do Campeonato Catarinense de Parapente devem ser feitas
eletronicamente por meio do site da FCVL.

Cada piloto, no ato da confirmacgao da inscricao, no local das provas, deverd apresentar uma
licengca Estadual de Parapente vélida, emitida pela FCVL ou por clube reconhecido por
esta.

A taxa de inscricdo individual devera ser de até R$ 30,00 (trinta reais) por dia de prova
marcada. Essa taxa deverd incluir transporte para a decolagem e resgate opcional no sentido
da prova. O pagamento da inscri¢do para a etapa deve ocorrer até 48 horas antes da
realizacdo da etapa, mediante depdsito bancdrio. O organizador ndo estd obrigado a
devolver os valores da inscri¢do no caso de cancelamento da etapa.



E obrigacdo do promotor do evento (clubes) entregar ao piloto inscrito que realizaram o
pagamento os kits e brindes (camiseta) previstos para aquela etapa, mesmo quando
cancelada.

Serd permitida a inscri¢do do piloto no local do evento, no dia do evento, mediante o
pagamento do dobro do valor cobrado pelas inscri¢cdes eletronicas.

L.5 - CATEGORIAS

O catarinense contard com 3 (trés) categorias distintas:

COMPETI(;AO: Parapente DHV 3, afnor Competition, CEN D, Protétipos sem
homologacao;

SERIAL: Parapente DHV 2-3 ou inferior, afnor Performance ou inferior, CEN C ou
inferior.

ASCENDENTE: Parapente DHV 2 ou inferior, afnor Standard , CEN B ou inferior.

De acordo com a presente classificacdo das categorias, o piloto deverd escolher aquela em
que pretende participar do Campeonato Catarinense de Parapente no ato da sua inscri¢ao.

O piloto com equipamento de classificacio Ascendente ou Serial poderd optar por
participar do campeonato em categoria superior, abdicando de concorrer em sua categoria.

1.6 - PREMIACAO DA ETAPA

Ao final de cada etapa deverd ser oferecida uma premiacdo aos 3 (trés) melhores colocados
de cada categoria do campeonato.

A premiagdo deverd constar de, no minimo, troféu do 1° ao 3° colocados para as categorias:
Principal, Serial e troféu do 1° para categoria Ascendente.

A organizagdo deverd distribuir, no minimo, 25% dos valores arrecadados com as
inscri¢des entre os campedes da etapa, mediante os seguintes critérios:

a) 10% para a categoria competi¢ao: 50% para o 1° lugar, 30% para o 2° lugar e 20% para o
3° lugar.

b) 10% para a categoria serial: 50% para o 1° lugar, 30% para o 2° lugar e 20% para o 3°
lugar.

¢) 5% para a categoria ascendente: 65% para o 1° lugar e 35% para o 2° lugar.

Solicita-se aos organizadores que providenciem junto aos promotores ou patrocinadores do
evento prémios escalonados do 1° ao 5° colocados, como forma de incentivo 4 participacao
no evento e desenvolvimento do esporte que, podem ser em bens ou valores monetarios.

ITEM II - CONFECCAO DO RANKING ESTADUAL

Para a confec¢do do Ranking Estadual Anual deverdo ser utilizadas as provas realizadas no
campeonato.

Do total de provas realizadas elimina-se 33,3% (trinta e trés virgula trés) dos piores
resultados nas provas vélidas.

O somatorio dos pontos das provas aproveitadas indicard a posicdo do piloto no Ranking
Estadual de Parapente e, apds a realizacdo das etapas previstas para o ano, o Campedo
Estadual de cada categoria.

Serd confeccionado um Ranking Estadual Geral, com a inclusdo dos pilotos de todas as
categorias, para estabelecer o Campedo Estadual Geral.



11.1 - TABELA DE DESCARTES
Provas validas Descartes Total
1459

1349

12438

1147

1037

936

835

725

624

523

413

303

202

101.

I1.2 - VALIDADE DA ETAPA

O numero de participantes para que a etapa seja realizada é de no minimo 20 pilotos de
qualquer categoria nos Estaduais.

Cada etapa do Estadual devera ter a previsdo de no minimo duas provas. Ocorrendo a
realizacdo de 1 (uma) tnica prova vélida a etapa serd validada.

As etapas ndo poderdo ser prorrogadas nem adiadas sob qualquer alegacao.

I1.3 - VALIDADE DO CAMPEONATO
O titulo de Campedo Estadual s6 podera ser atribuido se tiverem sido realizados ao final
pelo menos 3 (trés) voos, independentemente do nimero de etapas validas.

11.4 - EMPATES

Em caso de empates na classificacdo final, tanto para o Campedo da Etapa, como para o
titulo de Campedo Catarinense, o desempate se fard pela comparacao dos melhores
resultados sucessivamente, caso o empate persista, usa-se o maior descarte.

ITEM III - ORGANIZACAO DAS ETAPAS DO CATARINENSE

A organizacdo da infra-estrutura, a promocdao e a divulgacdo do evento poderd ser
transferida no todo ou em parte a um dos Clubes do Estado, porém, sempre com a
aprovagao e supervisao da FCVL.

A organizacdo técnica de cada etapa, regulamentos e sistemas de pontuacdo ndo serd
delegada em nenhuma hipétese. Caberd a FCVL indicar os responsdaveis por tais dreas e

os custos deverdo ser cobertos pelo que for arrecadado com as inscrigdes.

III.1 - ORGANOGRAMA

A estrutura de organizacao da etapa devera ter, no minimo, o seguinte organograma:
FCVL

Organizagao Geral

Juiz geral

Salvamento

Transporte até a rampa



Marcagao do voo
Computagao

II1.2 - ATRIBUICOES

II1.2.1 - ORGANIZACAO GERAL.

A organizagdo geral, tendo obrigatoriamente pelo menos um membro da diretoria da
Associacdo ou Clube organizador, cabem as responsabilidades administrativas do evento,
tais como material de competicdo, policiamento, assisténcia médica, alojamentos,
alimentacdo, comunicagdes, transporte, promog¢ao, divulgacao e premiagao.

111.2.2 - JUIZ GERAL

O Juiz Geral do Evento serd escolhido pela FCVL em cada etapa e é o responsavel pela
coordenagdo técnica da competicao.

O Juiz Geral deve ser definido até 48 horas antes da realizacdo da etapa.

Deverd ser uma pessoa experiente, com boa noc¢do de regras esportivas e ater-se
estritamente a esta Norma para a etapa.

Devera realizar o briefings com os Pilotos antes de cada prova.

Ele ndo deverd ser questionado pelos pilotos durante a competicdo e poderd aplicar
penalizacdes em pontos ou excluir competidores por condutas ndo condizentes com os
regulamentos.

II1.2.3 - OBSERVADOR

Observadores serdo os representantes da FCVL, preferencialmente os membros de sua
Diretoria Técnica, presentes ao evento para verificar o seu bom andamento. Eles sdo
também conselheiros do Juiz Geral e devem:

- reportar ao Juiz Geral quaisquer irregularidades ou transgressdes ao regulamento ou
comportamentos prejudiciais a seguranca dos competidores, do publico ou de alguma
maneira prejudiciais ao esporte;

- assessorar o Juiz Geral na tomada de decisdes e na interpretacio de regras e regulamentos.
- reunir informagdes e fatos importantes a serem considerados no caso de protestos;

Uma etapa nao podera ser invalidada pela auséncia dos observadores da FCVL.

I11.2.4 - JURI PARA PROTESTOS

E o 6rgdo que julga os protestos dos pilotos contra decisdes do Juiz Geral.

O Juri deverd ser formado por 3 (trés) pessoas da organizacdo do evento e/ou da Diretoria
Técnica da FCVL e/ou das Associagdes Estaduais e que ndo estejam entre os competidores.
O Juri deverd emitir sua decisdo sempre baseado nesta Norma e nas regras ditadas pelos
organismos normalizadores do esporte.

II1.2.5 - ASSISTENTES TECNICOS

Estes assistentes organizardo os trabalhos na decolagem e nas dreas de pouso. Eles deverao
checar se tudo estd pronto para o comeco da prova, de acordo com a orientagdo do Juiz
Geral.

Na decolagem € sua obrigacao:

a) organizar a drea de montagem dos parapentes;

b) autorizar o acesso 4 rampa;



¢) inspecionar o equipamento dos competidores, estando aptos a votar a decolagem de um
piloto, por razdes de seguranga;

d) anotar as ocorréncias no pouso (crash, aproximagdes perigosas, etc.);

e) realizar o check in de voo dos pilotos, ou seja, anotar o nome dos pilotos que decolaram
para a prova.

I11.2.6 - COMPUTACAO

Um centro de computacao de resultados deverd ser montado para processar e apresentar ao
Juiz Geral todos os resultados e informagdes da competicdo. O organizador do evento
devera utilizar o programa licenciado pela FCVL e ter pessoa capacitada para opera-lo.

I11.2.7 - COMUNICACOES

Devera ser criado um centro de comunicagdes por radio para comunicagdo entre 0S
organizadores. Uma freqii€ncia de emergéncia deverd ser estabelecida para que os pilotos
possam contactd-la no caso de algum acidente fora da drea de decolagem.

I11.2.8 - METEOROLOGIA

A organizacdo deverd providenciar e apresentar diariamente ao Juiz Geral uma planilha
com todas as informagdes meteoroldgicas previstas para a regido das provas, coletadas em
servico reconhecido pelo Departamento de Aviagao Civil, para ajudé-lo na selecao da prova
do dia.

I11.2.9 - TRANSPORTE

Devera haver transporte oficial, sob a orientacao do Juiz Geral, que transportard os pilotos
para a decolagem e, se houver, o seu resgate apds os vOos.

O transporte oficial para a decolagem devera estar disponivel somente para os Assistentes
oficiais do Juiz Geral e para os pilotos inscritos.

Os pilotos devem carregar e descarregar seus equipamentos. Os pilotos sdo os Unicos
responsaveis por estarem prontos na decolagem, com seus equipamentos, para o inicio da
prova.

Pilotos que desejarem ir para a decolagem com o transporte oficial deverdo estar na hora no
local de saida do transporte oficial. Os organizadores determinardo, se houver, ao resgate
oficial uma rota e hordrio predeterminados que serdo anunciados e afixados todos os dias na
decolagem. Nenhum desvio fora da rota anunciada podera ser feito.

I11.2.10 - POLICIA

A Policia local devera ser contatada e estar pronta a resolver qualquer ocorréncia durante o
evento, coordenando o triafego e o publico para ndo criarem problemas para o bom
andamento do evento.

I11.2.11 - SERVICO MEDICO

Informagdes sobre atendimentos de emergéncia, ambuldncia, hospitais deverdo ser
disponibilizados durante o evento para as necessidades que puderem ocorrer. A FCVL
sugere que todos os pilotos tenham um seguro de acidentes pessoais para esses casos.

I11.2.12 - SALVAMENTO



O Corpo de Bombeiros da cidade deverd ser contatado para dar toda a assisténcia
necessaria para o salvamento de um piloto em situacdes de emergéncia. Eles sao homens
treinados e experientes em salvamentos e somente eles deverdo estar autorizados a socorrer
pilotos nesses casos.

Aconselha-se o contato antecipado com 6rgaos que tenham helicéptero, solicitando-lhes o
apoio nos casos de salvamentos.

I11.3 ORGANIZACAO DAS ETAPAS DO CATARINENSE.

Os organizadores (Clube, associacdo, pessoa fisica ou juridica) que venham a realizar um
evento devem dispor:

a) Transporte para a decolagem

b) Ambulancia de plantio

¢) Bombeiros ou equipe de resgate e salvamento

d) 02 cépias disponiveis do regulamento Catarinense atualizado.

e) Mapas da regido

f) auxiliares para decolagem e pouso

g) um juiz geral devera ser definido até 48 horas antes do evento iniciar.

h) um microcomputador com impressora compativel com o programa de apuracdo de
resultados

i) A FCVL fornecerd o programa de calculos e se responsabilizard pela apuracdo dos
resultados, para isto serd cobrando um valor da parte organizadora de R$ 150,00 (cento e
cinqiienta reais) por prova, independente de a mesma ser realizada ou nao.

J) o organizador do evento deverd apresentar pessoa capacitada para utilizacdo do programa
de célculos com o qual serdo computados os resultados das provas.

ITEM IV - PROVAS

IV.1 -TIPOS

A escolha da prova devera estar sempre entre um dos tipos apresentados abaixo:
a) Corrida para o gol

b) Tempo individual

IV.1.1 CORRIDA PARA O GOL

Esta prova consiste em percorrer uma distancia pré-determinada com ou sem ponto de
contorno (pildes), a partir de uma faixa virtual (GPS) aberta em horério pré-estabelecido.
Sera vencedor o piloto que primeiro cruzar a faixa do pouso, ou seja, que primeiro marcar
um ponto no raio do gol. E obrigatéria a comprovacio através do GPS. Os pontos desta
prova serdo dados pela féormula geral, exceto se nenhum competidor atingir o gol. Neste
caso usa-se a férmula de distancia livre.

IV.1.2 TEMPO INDIVIDUAL

Esta prova consiste em percorrer determinada distincia com ou sem ponto de contorno
entre a decolagem e um portao real de uma area de pouso, no menor tempo possivel. Os
pontos desta prova serdo dados pela formula geral, exceto se nenhum competidor atingir o
gol. Neste caso usa-se a férmula de distancia livre. Para essa prova conta-se o tempo
individual de cada piloto a partir do portao de entrada (start gate).



IV.2 - ORIENTACOES

Nenhuma prova do Circuito Catarinense pode ter menos de 25 km.

Toda prova valida vale 1.000 pontos, como base na distancia percorrida pelo primeiro
piloto.

A prova serd considerada vélida se 5 pilotos ultrapassarem 20 km.

O GOL deveré ser localizado préximo a locais habitados e que permitam a afluéncia de
publico para assistir a chegada dos pilotos, de preferéncia na cidade patrocinadora.

Uma prova ndo poder4d ser alterada se algum piloto ja tiver decolado para a prova escolhida.
A prova nao serd validada se nenhum piloto decidir decolar.

IV.3 - SUGESTOES

Os organizadores deverdo apresentar no regulamento adicional uma lista de sugestdes de
pildes e pousos e/ou provas.

Os responsdveis pela organizagdo da infra-estrutura deverdo providenciar a identificacado
desses pontos através de coordenadas geogréficas.

As sugestOes apresentadas ndo as tornam numa opcdao obrigatdria. Elas poderdo ser
alteradas pelo Juiz Geral desde que permanecam dentro dos tipos determinados.

ITEM V - DINAMICA DAS PROVAS

V.1 - CONSIDERACOES INICIAIS

A janela da prova pode ser declarada aberta sem a obrigatoriedade de verificacdo da
presenca de todos os pilotos na decolagem.

Os pilotos s@o os Unicos responsaveis pelas suas presencas na hora correta, na decolagem,
para o briefing didrio, assim como, tomar ciéncia do que estiver afixado no quadro de
avisos.

Os pilotos que usarem GPS devem para limpar o Tracklog antes de decolar, facilitando a
conferencia e marcacdo do voo.

E responsabilidade do piloto manter-se informado.

V.2 - MONTAGEM DOS PARAPENTES

Devera ser criado e respeitado um corredor de decolagem para cada rampa. O Juiz Geral e
seus Auxiliares dardo as instru¢des para o correto posicionamento dos parapentes, fora e
dentro da drea de decolagem.

O Juiz Geral tem autoridade para desclassificar ou penalizar em pontos pilotos que
insistirem em permanecer no corredor de decolagem

V.3 - SISTEMA DE DECOLAGEM

Os pilotos s6 poderao decolar apds o término do briefing geral;

A decolagem s6 poderad ser autorizada pelo Juiz Geral em condi¢des supostamente seguras;
A prova (abertura do start) sé poderd ter previsdo de inicio apds 30 minutos do briefing
geral, no minimo. O Juiz Geral devera observar a seguinte equacao:

3 X Numero de pilotos inscritos = tempo entre briefing e abertura do start.
nimero de decolagens simultaneas da rampa.




O resultado indicard o tempo entre o briefing e o inicio da prova (abertura do start) e nao
podera ser inferior a 30 minutos.

V.4 - TENTATIVAS DE DECOLAGEM

Pilotos interessados em decolar deverao posicionar-se com seu equipamento no corredor de
decolagem quando estiverem totalmente equipados. Chegando a sua vez, cada piloto tera 3
(trés) minutos para decolar.

Pilotos que se apresentarem para decolar e ndo o fizerem no tempo estipulado, em
condicdes supostamente seguras, e forem solicitados a sair da rampa por outros pilotos ou
por assistentes de decolagem, devem sair da decolagem e reentrar na fila atrds dos outros
pilotos que estiverem esperando a vez. Os pilotos que nao respeitarem essa norma estarao
sujeitos a receber uma finaliza¢do em pontos.

Um piloto que declarando sua intencdo de decolar, force outro a sair da rampa, devera
decolar em seguida, sem demora e ndo poderd desistir de decolar para reentrar na fila em
outra posicao.

N3ao ha limite para as tentativas de decolagem, mas cada piloto s6 poderéd fazer um vdo por
prova.

E considerado voo desde que o piloto fez uma aproximag¢do para pousar ou mostrou
qualquer intencdo para ganhar altura.

Crash na decolagem ocasionado por interferéncia de outras pessoas € que, nao seja por erro
do piloto, ndo deve penalizd-lo. Nova tentativa de decolagem devera ser permitida.

V.5 - SEGURANCA NO VOO

Uma das responsabilidades dos pilotos é voar de forma segura, respeitando as normas de
seguranca e de trafego aéreo Pilotos que ndo respeitem as normas de trafego aéreo ou
envolvidos em colisdes em vo6o serdo penalizados. Em funcdo da gravidade da falta a
penalidade poderd ser em pontos perdidos, em desclassificacdo da prova ou em
desclassificagdo da competicao.

Por razdes de seguranca o Juiz Geral poderd especificar uma direcao obrigatéria de rotacao
das térmicas no espaco aéreo ao redor da decolagem, que deverd ser obedecida por todos os
competidores (dias pares = direita, dias impares = esquerda).

Um parapente chegando a uma térmica deve entrar no mesmo sentido de rotacdo
estabelecido pelo primeiro parapente que ali chegou, independentemente da posicdo ou
diferenca de altura entre eles.

Voos dentro de nuvens sao proibidos.

Acrobacias e rasantes durante as provas sdo proibidos. S6 podem ser autorizados em vos
de demonstracdo, para pilotos com experiéncia comprovada (Nivel 4 - Avancado) e com
equipamento apropriado.

Pilotos que ndo respeitem estas normas de trafego aéreo ou envolvidos em colisdes em voo
deverdo ser penalizados..Pilotos que se apresentem para decolar sem suas condi¢des fisicas
normais, isto €, com lesdes fisicas e/ou sob efeito de medicamentos, drogas ou &lcool
devem ser proibidos de decolar para a prova e, no caso de reincidéncia, serem
desclassificados da etapa.

V.6 - GOAL



Sera considerado vencedor o primeiro piloto a ter um ponto marcado pelo GPS no raio de
400 metros do pilao do goal. O raio do Goal serd obrigatoriamente de 400m.

V.7 - TOMADA DE TEMPOS

A hora da partida deve ser tomada quando o piloto entrou no portdo virtual comprovado
pelo GPS e ser arredondada para a segundo mais proximo.

A. hora de chegada deve ser comprovada pelo GPS e ser arredondada para o segundo mais
proximo.

O tempo de voo serd a diferenca entre a hora de chegada e a de partida.

V.8 - MARCACAO DO VOO

S6 serd aceito GPS, que ndo possam ter seu tracklog alterado externamente, gravando
obrigatoriamente a altura no seu tracklog, e sejam compativeis com o programa de
apuracao de resultados.

Os pilotos deverdo se informar sobro a compatibilidade do seu GPS antes da prova.
Exemplo de GPS aceito: MLR SP24XC - Garmin :60... 76... Brauniger: Compeo, Flytec
5030-5020.

Todas as distincias deverdo ser calculadas utilizando-se o método de cdlculo de distancias
através de coordenadas geograficas do Grande Circulo, considerando-se sempre a distancia
do objetivo menos quanto faltou para o piloto alcangéd-la e arredondando-se o resultado para
fracdes de 100 metros.

Pilotos que pousarem na se¢do correta do GPS (pildo virtual) deverao receber a distancia do
pildo.

Os pilotos cujas marcacdes contiverem erros e forem feitas reclamacdes ou protestos
deverdo ser penalizados em pontos. A falsificacdo deliberada de detalhes do pouso deve
leva-lo a desclassificagao.

A marcacio do voo s podera ser feita no dia da prova, no local e hora determinados pela
organizacdo do evento. Pilotos que ndo comparecerem a marcagao dos voos dentro do
horério estipulado deverdo ter seus resultados para aquela prova anulados.

V.9 - CONFIRMACAO DO VOO

Cada v6o devera ser comprovado por um GPS .

Os pilotos sdo os tinicos responsaveis pela entrega do GPS no local de marcacao.

Pilotos que nao retornarem o GPS com dados da prova deverdo ter seus resultados para
aquela prova anulados..

V.10 - PORTAO DE LARGADA

No Campeonato Catarinense de Parapente deverd ser adotado o sistema de ‘“‘start” de
entrada. Deverd demonstrar que o piloto estava fora do raio de aproximacio determinado
do primeiro pilao da prova. Exemplo: se o primeiro pilao for numa distancia de 10 km da
decolagem, o raio de largada poderd ser de 8km. Apds da largada o piloto devera fazer o
primeiro pildo com o raio de 400 m.

O piloto devera ter um ponto marcado “pelo GPS” fora do raio de aproximag¢do depois do
horario de abertura do start, ¢ um ponto marcado dentro do raio antes do fechamento do
start.

V.11- PILOES



Todos os pildes terdo obrigatoriamento um raio de 400 m .

Se um pildo for considerada invélido, o piloto devera ser considerado como se nao tivesse
feito aquele pildo. Os pontos deverdo ser atribuidos calculando-se até a distancia que faltou
para validar o pildo.

V.12 - AREA DE POUSO

Ap6s o pouso dé um MARK no seu GPS e desligue-o.

Com objetivo de proporcionar maior seguranga, vai ser considerado a melhor posi¢ao do
piloto em relacdo ao seu objetivo.

V.13 - CANCELAMENTO DE PROVA

O Juiz Geral s6 tem o poder de cancelar uma prova por razdes de seguranga, mesmo depois
de alguns ou todos os pilotos terem decolado.

Essa decisdo poderd ser tomada somente em situacdes de emergéncia, tais como
tempestades ou outras condi¢des que possam colocar em risco a seguranga dos pilotos.
Nesses casos o Juiz Geral consultard os Observadores e/ou o Juri antes de decidir pelo
cancelamento da prova.

A decisdo deverd ser anunciada na decolagem, nas dreas de pouso e pela freqiiéncia de
emergéncia. O Juiz Geral e seu staff ndo tem a responsabilidade de informar pessoalmente
a todos os pilotos sobre o cancelamento.

Nenhuma pontuacao serd calculada ou divulgada se a prova for cancelada.

V.14 - PROTESTOS

Protestos serdo apreciados pelo Juri. Portanto para serem considerados, devem ser
apresentados em formuldrio préprio e acompanhados de uma taxa de protesto de
2(duas)vezes o valor da inscricdo da etapa. Esta taxa deverd ser devolvida no caso de
deferimento.

Os protestos deverdo ser encaminhados ao Juiz Geral que deverd complementa-lo com.sua
opinido e serdo julgados por Comissdo composta por organizadores e/ou membros da
Diretoria da FCVL e que ndo estejam participando da competicdo como pilotos.
Reclamacdes e protestos somente serdo considerados se feitos até 24 horas apds a
divulgacao dos resultados, excecao feita 4 ultima prova, quando o prazo serd reduzido para
12 horas.

Nao cabem quaisquer reclamagdes ou protestos por desconhecimento da prova ou falta de
comprovagdo do voo através do GPS.

Reclamagdes ou protestos sobre itens aqui estabelecidos ndo devem ser aceitos.

V.15 - PENALIDADES

O Juiz Geral tem o poder de desclassificar pilotos e/ou aplicar penalizagdes em pontos se
eles ndo seguirem as normas aqui estabelecidas ou mostrarem atitudes anti esportivas
contra outros pilotos, Assistentes, Autoridades ou o publico em geral.

O Juiz Geral também pode aplicar penalizacdes ou desclassificar pilotos por manobras
perigosas em vOo, vOos ndo condizentes com o evento ou por demonstrada inabilidade
técnica.

As penalidades aplicadas pelo Juiz Geral poderao ser adverténcia e exclusdo da etapa.



ITEM VI - SISTEMA DE PONTUACAO DAS PROVAS

VI.1 - GENERALIDADES

Os resultados de cada prova sdo dados em funcao da performance relativa dos pilotos e sdo
calculados somando-se pontos de velocidade e de distancia.

Pilotos que ndo cruzarem o portdo receberdo pontos proporcionais a distancia voada, eles
nao terdo pontos de velocidade.

Qualquer voo, numa prova vdlida, serd pontuado. Voos inferiores a distancia minima
devem receber os pontos da distancia minima.

Pilotos que ndo se apresentarem para decolar num vo6o considerado vélido receberdo zero
pontos nesta prova.

O piloto com maior somatério de pontos ao final da competicio deverd ser declarado
CAMPEAO DA ETAPA.

VI.2 - PONTOS DE VELOCIDADE

Sado determinados pela férmula:

V=600 x (PG /ND)¥2x (TV / TP)3

onde: V € a pontuagdo obtida pela Velocidade;

PG € o namero de Pilotos no GOL;

ND € o nimero de decolagens;

TV € o Tempo do Vencedor;

TP é o Tempo do Piloto.V1.3 - PONTOS DE DISTANCIA
Sao determinados pela férmula:

D=(1000 - 600 x (PG /ND) ¥2x (DP/DV) %2+ (DP / DV))/2
onde: D € a pontuagdo obtida pela Distancia;

PG € o numero de Pilotos no GOL;

ND ¢é o nimero de Pilotos que decolaram;

DP ¢ a Distancia do Piloto;

DV € a Distancia do Vencedor.

V1.3 FORMULA DE DISTANCIA LIVRE
P =1000.[(Dp/Md)1/2+(Dp/Md)]/2

Sendo:

P = pontos

Dp = distancia do piloto

Md = maior distancia.

VL4 - PONTUACAO DO CLUBE

No caso de pontuagdo por clube ela devera ser feita somando-se os resultados dos 3 (trés)
melhores resultados individuais didrios dos pilotos que pertencem ao clube.

O clube que ao final apresentar a maior soma de pontos serd declarado CAMPEAO DA
ETAPA.

ITEM VII - PARAPENTES E EQUIPAMENTOS

VIL.1 - PARAPENTE RESERVA



Os acidentes ocorridos com os parapentes durante a competicdo deverdo ser comunicados
ao Juiz Geral e imediatamente providenciado o seu conserto. Qualquer parte substituida
deve apresentar as mesmas caracteristicas originais de fabricagdo.

Os parapentes também poderdo ser substituidos, desde que autorizado pelo Juiz Geral, por
um de performance similar ou inferior.

VIL.2 - EQUIPAMENTOS DE SEGURANCA

E obrigatério o uso, por parte de todos os pilotos e em todas as provas, de sapatos de
amarrar, capacete (de preferéncia INTEGRAL) e pdra-quedas de emergéncia. Pilotos que
ndo se apresentarem com esses equipamentos serdo desclassificados.

VIL3 - RADIOS

Recomendamos que todos os competidores tenham rddios para permitir comunicagdo para
e/ou pelos pilotos.Todos devem ter conhecimento das normas e requisitos necessarios para
a operacao desses radios. Os equipamentos devem ser operados de acordo com os seus
regulamentos e normas.

VIL4 - INSTRUMENTOS DE VOO
Instrumentos de suporte, tais como: altimetros, bussolas, GPS, etc. sdo permitidos.

VILS - LASTRO

O lancamento de 4dgua ou areia que possam dispersar-se completamente antes de alcangar o
solo serdo tolerados e considerados como lastro ejetdvel.

Por razdes de seguranca a FCVL proibe o uso de outros tipos de lastros ndo dispersiveis.

VIL6 - PROPULSAO
Artefatos destinados a dar propulsdo ao parapente ndo serdo permitidos.

ITEM VIII - DISPOSICOES FINAIS

VIIL1 - REGULAMENTOS DE VOO

O evento devera ser voado sob as normas esportivas e de traifego aéreo da FEDERATION
AERONAUTIQUE INTERNATIONALE (FAI) e da DEPARTAMENTO DE AVIACAO
CIVIL (DAC) E indispensdvel ao piloto o conhecimento destas normas.

VIIL.2 - TERMO DE RESPONSABILIDADE

Ao assinarem a ficha de inscricao, os Pilotos assumem total responsabilidade por seus vdos
durante o evento e pelas conseqii€éncias que deles possam advir, eximindo Patrocinadores,
Organizadores, Associacdes, Empresas envolvidas, Autoridades, Observadores, Juizes e
Assistentes de toda e qualquer responsabilidade civil ou criminal por impericias ou
acidentes de qualquer espécie que venham a sofrer ou causar a terceiros antes, durante e
apos treinos ou provas da competicdo. Os pilotos assumem seus proprios riscos € sao 0s
unicos responsaveis legais pelos atos por eles praticados.

VIIL3 - TERMO DE AUTORIZACAO



Os participantes expressamente autorizam a filmagem e fotografia de todos os seus voos,
inclusive treinos e solenidades relacionados aos mesmos (cerimodnias, celebracgoes, etc.) e a
utilizacdo dessas imagens, sejam elas estaticas ou eméticas, inclusive sua propria imagem e
a de seus colaboradores, para a propaganda, promocao ou publicidade exclusiva do evento,
através de midia impressa (jornais, posters, outdoors, etc.), eletronica (video, cinema,
televisdo, etc.) e o que mais existir ficando autorizada e totalmente quitada a criagdo de
todas as pecas publicitarias relativas ao evento e sua conseqiiente veiculacao.

VIIL4 - AUTORIDADES.

Os representantes que por ventura se fizerem presentes da FEDERATION
AERONAUTIQUE INTERNATIONALE (FAI), DEPARTAMENTO DE AVIACAO
CIVIL (DAC), AEROCLUBE DO BRASIL (AeCB), ASSOCIACAO BRASILEIRA DE
PARAPENTE (ABVL) e todos os Organizadores do Evento deverdo ser considerados
autoridades durante a competicao.

VIILS - ADENDOS

E reservado aos organizadores o direito de fazer acréscimos a presente Norma através de
Regulamento Adicional e antes do comeco da competicdo, desde que ndo alterem o
contetido aqui disposto. Se isso ocorrer ele deverd ser distribuido aos pilotos antes do
comego da primeira prova e ser fixado no QG da competicdo passando a ser considerado
como parte integrante do Regulamento da Etapa.

VIIL6 - OBSERVACOES

Nos locais dessa Norma onde ndo estiver claramente expresso o contrdrio, valem todas as
disposi¢des contidas na Section 7 e na General Section do Sporting Code FAIL

Quando necessdrio, as interpretacdoes dessas normas serdo feitas pelo Juiz Geral em
conjunto com os Observadores da FCVL.

A Diretoria Técnica da FCVL reserva a si o direito de fazer mudancas nesta Norma sendo
que toda e qualquer alteracdo ndo podera ter efeito retroativo.

Obs. FCVL: Esta regra segue basicamente as instru¢des recebidas da ABVL com algumas
mudancas em funcdo das caracteristicas dos locais de v6o em nosso estado.

Regulamento atualizado em: 09/01/2007



